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N A G Y  LÁSZLÓ M AR K ÉT H Ó N A P JA  HALOTT. 
AM IK O R E FÉ N Y K É PE K  K ÉSZÜ LTEK  RÓLA, 
A K K O R  Ő V EN D ÉG K ÉN T VETT RÉSZT A K Ó SA  
— BALCZÓ DU Ó  N A G Y SIK E R Ű  K R U SP É R  UTCAI 
BESZÉLG ETÉSÉN. EM LÉKSZEM , M ILYEN C SE N D 
BE N , SZER ÉN Y EN  ÜLT SZ É K É B E N . NEM  AZ IS
M ERT KÖLTÖ JÖTT A  D IA K O K  KÖZÉ, H ANEM  
K Ó SA  FERENC B A R Á T JA , TISZTELŐJE, M ASO K  
M Ű V ÉSZETÉN EK  A LÁ ZA TO S ELISM ERÖJE. ÜG Y  
É JFÉ L T Á JB A N  TÁVOZOTT K Ö Z Ü L Ü N K , É P P 
OLY H A L K A N , ÉSZREVÉTLEN, M INT AHOGY  
ÉLT É S AHOGY A VÉG SŐ , IM M ÁR SO H A BE  
NEM  FEJEZŐDŐ Ü T R A  IS  ELINDULT.
DOM A A G N E S Ö TÖ DÉVES VILLAM OSM ÉRNÖK  
HALLG ATÓ  FOTÓI AZ UTO LSÓ K  KÖZÉ TARTO Z
N A K , AM ELYEK  N A P JA IN K  TA L Ä N  LEG N A 
G Y O B B  KÖLTŐJÉT MÉG ÉLETÉBEN M EGÖRÖKÍ
TETTÉK.

Megtorpan-e a lendület az Ikarusban?
Beszélgetés dr. Michelberger Pál egyetemi tanárral

Nemzetközi felm érések sze
r in t a  fe jle tt országok
ban 500 lakosra ju t egy 

autóbusz. Ez az ad a t jelzi, 
hogy b e lá th a tó ' időn belül 
m ás já rm ű  alig veszélyeztet
heti az autóbusznak a közle
kedésben kiv ívott helyét. 
Közismert, hogy M agyaror
szág az elm últ 15—20 évben 
autóbuszgyártó nagyhata
lom m á fejlődött. A  kiem elt 
korm ányprogram  á lta l tám o
gatott hazai autóbuszgyártás 
Európa élvonalába került, 
am it számos nemzetközi elis
m erés is jelzett. 1968-ben 
Nizzában 17 világszínvonalat 
képviselő gyártm ány közül 
az Ikarusz a  m ásodik helyet 
és a  Francia Karosszériagyá
rosok Egyesületének tiszte
le td íjá t szerezte meg.

Azóta kilenc év  te lt el, és 
úgy tűnik, hogy a lendület 
m egtorpant. Az Ikarus egye
di gyáregységében ugyan ké
szülnek csodálatos kivitelű 
luxusautóbuszok, de ezek a 
gyár idei, 12800 darabos te r
m elésének csupán elenyésző 
töredékét jelentik. Igaz, ezek 
a  m inden kényelem m el ellá
tott, nagy gonddal szerelt 
járm űvek  még a legigénye
sebb vevők közé tartozó 
Svédországban is hatásosan 
védik az Ikarus m árka nevét, 
de a  világban m ár tízezrével 
futó egyszerűbb társai sem 
adha tják  sokkal alább. Mi 
há t a helyzet az Ikarusban, 
hogyan néz ki a  jelen és mit! 
ígér a jövő? Erről kérdeztem  
dr. ü^ichelberger Pált, a  köz
lekedéskari m echanika tan 
szék egyetemi tanárát, aki 
im m ár húsz esztendeje áll 
szoros kapcsolatban az  Ika
rus gyárral.

A rang az autóbuszé
— Az Ikarusz a  hazai gép

ipar egyik legdinam ikusab
ban fejlődő vállalata. Két 
évtized a la tt term elési értéke 
a  húszszorosára növekedett. 
Európában a  Ívovi gyár u tán  
a  legtöbb autóbusz itt készül. 
Csak amíg Lvovban egy tí
pusiből gyártanak  15 ezret, 
addig nálunk  az alap típus
nak m integy hatvan változa
ta  hagyja el a  szerelőcsarno
kokat. A m últban  négyezer 
em ber készített 1000—1500 
buszt. A m ai létszám  körü l
belül 10 ezer m unkás. A 80- 
as  évek közepén pedig ugyan
ennyién fognak 15 000 autó
buszt gyártani. Ezek a szá
mok csak a legfontosabb 
nagyságrendeket jelzik és ön

m agukban nem  adnak  eliga
zítást. Egy gyár összes gond- 
járó l-öajáról, öröm éről-bána- 
tá ró l napokat lehetne m esél
ni. Természetes, hogy az 
Ikarusnak  is  m egvannak a 
gondjai. A sók k isebb-na
gyobb, feltétlenül m egoldan
dó problém a közül azonban 
én  m ost egyről beszélnék 
részletesebben.

A z autóbuszgyártás a  v ilá
gon m ajdnem  m indenütt a 
teherautógyártás árnyékában 
húzódik meg. Tehát m integy 
m ostohagyerek a  járm űvek  
családjában. N álunk viszont 
fo rd íto tt a helyzet. A kiem el
kedő szerep, a rang az autó
buszé. ez  azonban súlyos kö
telezettségeket ró  az au tó 
busziparra. A nnál is inkább, 
m ert a  buszok évi h a t és fél- 
m illiárd  forint tiszta bevételt 
jelentenek a népgazdaságnak. 
Ma 'gyártm ányaink közül 
évente ötszáz-ezer darabot 
nyugati országok vesznek 
meg, ezer-ezerötszáz itthon  
já rja  az utakat, a -többi pe
dig a szocialista országokba 
jut. Ez azt jelzi, hogy az 
Ikarus bevételének döntő ré
sze ebből az utóbbi, biztosan 
eladható, körülbelül 10 ezer 
autóbuszból ered. Mi hát a 
problém a?

A szocialista országokon 
-belül éledőben van egy ko
mollyá is válható  autóbusz
verseny. Lengyelországiban és 
R om ániában m ost alakul egy 
jelentős kapacitású autóbusz
ipar, Jugoszláviában pedig 
m áris van. Igaz, ezek nagy 
részéhez mi szállítjuk  egye
lőre a m otort é s a  hátsóhi- 
dat. B ulgáriában szintén fej
lesztik az önálló buszgyár
tást, a  Szovjetunióban pedig 
a  m eglévő gyárak m ellett 
1982*—83-ban üzem be á ll a  
közös szovjet—m agyar váro
si, később pedig a városközi 
autóbusz, am ely feltételezhe
tően nagy részben fedezni 
fogja a szovjet piac belső 
szükségletét.

Tanszékek együttműködése
Egyedül Csehszlovákiában 

vigasztaló a kép, ahol bizo
nyos jelekből ítélve in k á b b a  
buszgyártás m egszüntetésén

gondolkodnak. Az Ikarusra  
leselkedő veszély, gondolom, 
jól érzékeltethető. Egy tan u l
m ány a  kritikus állapot be
következését 1982—83-ra je 
lezte. Ma úgy tűnik, ez k é t-  
három  évvel későbbre toló
dott. Az ellenintézkedések 
m egtételéhez tehát van  elég 
idő és egyelőre lehetőség is. 
Az Ikarus a szocialista o r
szágokban m ég m onopolhely
zetben van, gyártm ányaink 
jelenlegi színvonala, a  tra d í
ciók, a  meglévő gyártókapa
citás, és a viszonylag korsze
rű  technológia feltétlenül ne
künk biztosítja az első he
lyet. R ajtunk  m úlik, hogy 
ezt meg tud juk-e  tartan i. 
(Rem éljük az Ikarus sikere
sebben alkalm azkodik m ajd  
a m egváltozott körülm ények
hez, m in t például ké t nagy- 
m últú gyárunk, a  Ganz- 
Mávag és az Óbudai H ajó
gyár — B. A.)

Ehhez én  csak néhány gon
dolatot kívánok elm ondani, 
term észetesen az érdekeltek  
elő tt egyik sem  újdonság. Nö
velni kell az Ikarus válasz
tékát m éretben és rendelte
tésben egyaránt. Az olyan 
különleges buszok és egyéb 
járm űvek, m in t az óvodai, 
reptéri, tejszállító, hűtő, kö
zért stb. jelentősen növelik 
az eladhatóságot. Győrben, az 
MGV-lben készülnek az Ik a 
rushoz a M. A. N. m otorok 
és a  hátsóhidak. Ezt a  fő
egységgyártó bázist 1985-ig 
folyam atosan korszerűsíteni 
kell. Egyre keresettebbek a 
nagyteljesítm ényű. 300 lóerő 
körüli te ljesítm ényű buszok.

Jelenlegi együttm űködé
sünk a különböző tőkés cé
gekkel igen szétszórt. Az 5— 
200 darabos kooperációk sok 
zavart okoznak. A k ö rt fe l
tétlenül szűkíteni kell, k i kell 
választani azt a  néhány tő
kés partnert, akikkel való
ban nélkülözhetetlen és hasz
nos az együttm űködés. Elen
gedhetetlen a vevőszolgálat, 
a garanciális szolgáltatás és a 
pótalkatrészellátás alapvető  
m egjavítása. Enélkül ered 
ményes verseny m a m ár nem  
képzelhető el. Fel kell k é 
szülni a buszösszeszerelő üze
mek szállítására. Egészen

nyilvánvaló voltuk m iatt 
u to ljára hagytam  a  ku ta tó  és 
fejlesztőm unka hatékonysá
gának növelését és gyors 
gyakorlati alkalm azását.

Tennivaló teh á t bőven van, 
ju t m unka az Ikarusban is 
és m indazokon a  helyeken, 
ahol valam ilyen form ában 
érdekeltek  a  buszgyártásban. 
Ebből a  szerteágazó tevé
kenységből a M űegyetem is 
alaposan kiveszi a részé t A 
finom m echanikai-optikai tan 
szék a szélvédők számítógépes 
tervezésévei foglalkozik, az 
áram lástani, az aero- és tér- 
m otechnikai tanszék pedig 
komoly ku tatásokat végez a 
légellenállás csökkentésére, a 
hátfalsárosodás m egakadályo. 
zására, a  fűtés- és szellőzés 
javítására. A gépjárm űvek 
tanszéken az autóbuszok ké
nyelm ének növelésén, a ru 
gózás, a  lengéscsillapítók és 
a  légrugók korszerűsítésén 
m unkálkodnak. A passzív 
balesetbiztonsággal kapcsola
tos ku ta tásokat a  mezőgép 
tanszék végzi, a  közlekedés
m echanikai tanszék pedig a  
buszok szilárdságtani tu la j
donságait ku ta tja , valam in t a 
vázszerkezet. é le ttartam ával 
és méretezésével kapcsolat
ban végez kísérleteket. Eb
be a  m unkába bekapcsoló
dott a  villamos, a gépész és 
az építőm érnöki m echanikai 
tanszék is.

„üzene t” a  villam osm érnöki 
karnak

Legvégül még egy gondo
lat. A buszok versenyképes
ségét igen sokféle módon le
h e t növelni. Ehhez a  tanszé
kek még az eddiginél is in 
tenzívebb m unkával já ru l
ha tn ak  hozzá. Igen haszno
san  segíthetnék az Ik aru s 
m u n k á já t például a különbö
ző villam oskari tanszékek. 
Hogy csak egyetlen ö tle te t 
ad jak : nálunk még nincs 
olyan televízió antenna, 
am ely  az autóbusz állandóan 
változó vételi feltételei m el
le tt ;s m egbízhatóan m űkö
dik. Pedig egy ilyen viszony
lag egyszerű eszköz is nagy 
segítséget jelentene.

Bruck András

Bizonyság 
arra, hogy 

„alkotómunkára” 
nevelhető a diák...

Tisztaság, csend és rend — 
egyszóval kellem es kör

nyezet fogadja az a rra já ró t 
az R-épület földszintjén és 

első két em eletén, a  műszer- 
és m éréstechnika, illetve a 
folyam atszabályozási tanszék 
folyosóin. Kényelm es ü lőbú
torok, dohányzóasztal — aki
nek  itt akad elintézni való
ja, s várn ia  kell, nem ácso- 
rog rem énytelenül az ablak- 
beszögellésben, vagy egy sö
té t sarokban, hanem  k u ltú 
rá ltan  töltheti e l az  időt, á t 
nézheti jegyzeteit, olvashat, 
beszélgethet.

Az állandóan itt-tartózko- 
dóknak — a hallgatóknak — 
is m egvan a  helyük: k is bo
xok, keskeny asztal, fölötte 
beépített lámpa, négy-öt szék, 
fogas a kabátoknak, polc a  
táskáknak, szekrény az ira 
toknak — nem kell oda-visz- 
sza cipelni az egyetem  és a 
lakás (kollégium), között.

*
Ezek a boxok és a közeli 

laboratórium ok teszik lehe
tővé a kiscsoportos ok ta tást a  
m űszer- és irányítástechnika 
szak két anyatanszékén. A 
m űszer- és m éréstechnikai 
tanszékről dr. Schnell László 
egyetemi tanárra l, a  tanszék 
vezetőjével, a  fo lyam atszabá
lyozási tanszékről Langer 
László tanársegéddel, az 
..önálló tanszéki gyakorlat” 
felelősével beszélgettünk 
ezen oktatási form a eddigi 
tapasztalatairól.

*
A boxok néhány évvel ez

elő tt készültek, dr. Szincsák 
József építészkari ad junk tus 
Vállalta, hogy elkészíti a  te r
veket. Remek m unkát vég
zett — a  praktikum  és az 
esztétikum  „összeházasítása” 
nagyszerűen sikerült.

Szerencsére a folyosók négy 
és fél m éter szélesek, ebből 
le lehetett választani egy 
részt a boxok szám ára. Így 
létesültek a  C-szakosok ..tu
dományos m űhelyei” is. H á
rom-négy em ber van a  kis

kuckóban, nyugodtan tudnak 
dolgozni bent a tanszéken, 
n incs szükségük arra, hogy a 
könyvtárba költözzenek be 
ny itvatartási időben, ha v a la
mi kom olyát akarnak  csinál
ni. A tanszéki könyvtárban 
m egvan m inden fontos szak
irodalm i kiadvány, könnyen 
hozzáférhető bárki számára. 
Az ötödévesek is  a  tanszéken 
„laknak”, éppen az em lített 
előnyök m iatt. Különösen 
most, a  diplom atervezés idő
szakában.

A korszerű képzés egyik 
alapfeltétele, hogy a hallga
tók is érdekeltek  legyenek az 
ism eretek elsajátításában, ne 
csak a tanárok  az ism eretek 
átadásában. Lelkesedést kell 
kelteni a diákokban, hogy 
törekedjenek a sikerre. Ez a 
hatás úgy érhető  eb ha lá t
ják, hogy a tan u ltak  haszno
sak, alkotni tudnak a m eg
szerzett ism eretek segítségé
vel. Éppen ezért 1965t—66-
ban a m űszer- és m éréstech
nikai tanszéken megszervez
ték  az önálló laboratórium i 
gyakorlatot (ÖLGy), a  folya
m atszabályozási tanszéken 
pedig az  önálló tanszéki gya
korla to t (ÖTGy).

A feltételek m egterem tésé
hez rengeteg pénz kellett 
(műszerek, alapanyag, hely, 
stb.), de az egyetemtől m in
den tám ogatást m egkaptak. 
Szükség volt term észetesen 
nagyon jól képzett lelkes ok
tatógárdára. akik  vállalják  a 
többletm unkát. M ert az ÖLGy

illetve ÖTGy, az  önálló m u n 
k ára  nevelés érdekében, a 
hallgatókkal való egyéni fog
lalkozást követel, am i jóval 
időigényesebb, m in t előadást 
tartan i, vagy egy-egy tankö r
nek szem inárium ot vezetni. 
Az ÖLGy és ÖTGy tem atiká
jában  olyan feladatok van 
nak, am elyekhez a  szakm á
ban  váló elm élyedésre van 
szükség, s  a m egoldás során  
alkotó jellegű. öntevékeny, 
kutató-kísérletező tanu lás v a 
lósul meg. A k iado tt felada
tok egész évre szólnák — 
megoldásuk a régi ism eretek  
alkalm azásával, s ú jak  szer
zésével lehetséges. Közben a 
d iák  vég ig járja  a kom plex 
m érnöki m unka valam ennyi 
állom ását: tanulm ányozza a 
szakirodalm at, m odellt alkot, 
tervez, s elkészíti, am it m eg
tervezett. Végül még egy fá
zis következik: a bem érés, 
értékelés, a készülék doku
m entálása, a jegyzőkönyv-ké
szítés, valam in t a tan áro k  és 
kollégák előtti beszámoló elő
adás a végzett m unkáról.

A  felhasznált anyag sok 
pénzbe kerül — ezért igye
keznek együttm űködni az 
egyetem  többi tanszékével, s 
lehetőleg olyan készüléket 
készíttetni a  hallgatókkal, 
am it aztán a különböző he
lyeken fel tudnak  használ
ni. A pszichológiai tanszék
nek például F licker fúzió- 
m érőt csinált a m űszer, és 
m éréstechnikai tanszéken egy 
három tagú diák-team , s  m ost

a  percepcióm érő irán t is é r 
deklődnek, am ely ké t hallga
tó közös m unkája. A folya
m atszabályozási tanszék pe
dig a  tan reak to rral m űködik 
együtt, az ÖTGy keretében 
például többcsatornás ana li
zátorra l is foglalkoztak a 
hallgatók'.

Az önálló m unka lehetősé
gének köszönhető, hogy a 
m űszer- és irányítástechnika 
szakon m a m ár a  diákság 
körében olyan szellem u ra l
kodik, am ely term észetesnek 
ta rtja , hogy a leendő m érnö
kök m inél többet tartózkod
nak a  tanszéken, s  az éssze
rűség ha tárán  belül különö
sebb adm inisztratív  form a
ságok nélkül léphetnek be a 
laborokba, kapha tják  meg a 
m unkájukhoz szükséges 
anyagot, m űszereket stb. A 
m unka során az tán  tapasz
ta lják ; hogy az eddig tan u l
takból m ennyit tudnak  hasz
nosítani a m érnöki m unká
ban, lá tják , hogy pusztán e l
m életi ism eretekkel nem bol
dogulnák. Világossá válik 
szám ukra a  nyelvism eret fon
tossága, m ert a  feladatok 
többségében idegen nyelvű 
szakirodalom  tanulm ányozá
sa  is szerepel.

A feladatok k iírásánál m in
dig olyan választékra tö rek 
szenek, hogy m indenki ta lá l
jon m agának az érdeklődési 
körébe vágót. A rra is v i
gyáznak, hogy a m unka n e  
h a lad ja  meg az erejüket, az
az, a végén megfelelő siker
élm ényben legyen részük. A 
több, m in t tíz éves gyakorlat 
bizonyította az elképzelés he
lyességét. A kötetlenebb 
m unkam egosztás során a  ta 
nároknak  a m űszaki problé
m ák megbeszélésén kívül a l
kalm uk nyílik a pillanatnyi 
kérdésekhez kapcsolódó szak
mai, etikai és világnézeti 
problém ák megbeszélésére is. 
A gyakorlati jegyek pedig 
azt m utatják , hogy az  á t la 
gosan rosszabb tanulók sem 
m arad tak  el az egyébként 
jolbb tanulm ányt elérő tá rsa 
ik  mögött.
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